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Postovane ditateljice, postovani Citatelii!

Gotovo tri godine morali smo se boriti s pos
korone. Mnogima nije bilo tesko podnijeti
kad ograni¢avajucu drustvenu izolaciju. :
pocetka rata u Ukrajini i s napadom Hamasa L
te teSkim borbama u Gazi, ponovno smo s
novom krizom.

Sve losija ekonomska situacija u mnogim podri
utjeCe i na nas. Inflacija se moze osjetiti u
podrucjima i nedvojbeno je vrlo stresna — kako za
osobe tako i za tvrtke. A kamatne stope na kredit
su podignute kako bi se obuzdala visoka inflacija
prouzrokuju opreznu nevoljkost za ulaganja. Proje
odgadaju ili Cak otkazuju. To podrazumijeva donose
pametnih i opreznih odluka kako bismo Sto bolje ¢
brodili ova izazovna vremena.

Ali mi u tvrtki Prangl i dalje pozitivno gledamo u bud
nost. Unato¢ svim negativnim trendovima, puno s
ulozili u naSe strojeve te u mjere odrzivosti i digitaliza
Jer jedno je sigurno: Nakon spusta slijedi uspon.
navedene investicije, dobro smo pripremljeni za s
buduce izazove i spremni da vase poslovne plano
provedemo u djelo koristeci prijevoz teskih teret
pokretne dizalice i radne platforme. | sve to uz uobi¢
jenu kvalitetu i brigu.

Govoredi o provodenju u djelo: Jeste li vec isplanira
bozi¢ne praznike? Odvojite vrijeme za svoju obitelj
sebe. Samo tako u novu godinu mozete krenuti pu
energije. Imajuci ovo na umu, Zelim vam cestit Bozic
sretnu Novu godinu.

Vas Christian Prang|
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Od svojih pocetaka prije vise od 55 godina, obiteljsko poduzece Prangl razvilo se u visoko specijaliziranu tvrtku u industriji prije-
voza, podizanja i logistike koja posluje diliem Europe - sa 16 lokacija u Sest zemalja i s ukupno gotovo 700 zaposlenika. Prang|
Central Eastern Europe (CEE) vazan je dio skupine kompanija i ravnopravan partner u mnogim projektima.

Prangl Madarska (sa sjediStem u Budimpesti i Cetiri podruznice: u Gyéru, PeCuhu, Szegedu i Debrecenu) bila je prva susjedna
drzava koja je predstavijala zanimljivo polje djelovanja za austrijsku obiteljsku tvrtku. Prangl Madarska izvorno je nastao iz suradnje
izmedu madarske tvrtke za gradevinsku mehanizaciju EpitSipari Gépesitd VAllalat i tvrtke Prangl 1991. godine. Veé 1993. godine
tvrtka Prangl preuzima udjele partnera i od tog trenutka tvrtka posluje kao Prangl-Hungaria Kft. U pocetku je tvrtka Prangl-
Hungaria Kft. iznajmljivala samo mobilne dizalice. U to su vrijeme specijalni prijevozi imali samo sporednu ulogu. Sastav voznog
parka dizalica bio je avangarda opceg standarda toga doba: Tvrtka je posjedovala mobilne dizalice nosivosti od 16 do 140 tona.
Tvrtka Prangl je postupno Sirila svoj vozni park u Madarskoj, a 1996. godine kupliena je mobilna dizalica nosivosti 160 tona. U to
vrijleme, to je bila daleko najveca teleskopska dizalica u zemlji. Time je tvrtka postigla vodecu poziciju na trzistu mobilnih dizalica.
Najam samohodnih radnih platformi takoder je zapoCeo 1996. godine - i predstavijao je pravu inovaciju u madarskoj gradevinskoj
industriji. Danas je na pet lokacija s 83 zaposlenika na raspolaganju ukupno 17 mobilnih dizalica nosivosti od 40 do 500 tona, kao
i 19 transportnih vozila. Kupci tvrtke takoder mogu birati izmedu velikog izbora razlicitin radnih platformi i teleskopskih vili¢ara.
Sada ih ukupno 1005 ¢eka na sliededi zadatak.

Veliki uspjeh podruznice Prangl Madarska potvrdio je ambiciozne planove tvrtke da se dalje razvija u susjednim zemljama. Sliedeci
iskorak na novo trziste, a ujedno i prvi iskorak u jadranskoj regiji uslijedio je 2004. godine osnivanjem tvrtke Prangl Slovenija,
d.o.o. i preuzimanjem tvrtke Kaluma. | ovdje smo se usredotocili na ambiciju i viziju da se trziStu ponudi nesto Sto je tada u zem-
lji bilo izuzetak, a to su napredna tehni¢ka znanja i moderni strojevi za sektor podizanja i prijevoza. Uz pomo¢ predanog i specija-
liziranog tima, novoosnovana tvrtka od samog je pocetka u srediSte pozornosti stavljala razumijevanije lokalnih potreba i razvoj
rieSenja po mjeri za svoje stranke. To je, naime, bio jedini nacin da se odgovori na vrlo specifi¢ne izazove regije. Uz ovaj smisljeni
koncept ubrzo se razvila rastuca potraznja u Sloveniji (s lokacijama u Ho¢ama i Ljubljani). Sve vise i viSe poslovnih partnera uvje-
rilo se u sposobnost tvrtke Prangl pri pruzanju pouzdanih i u€inkovitih rieSenja - bez obzira na zahtjevnost zadatka. Bio je to
pocetak Sirenja mreze u najznacajnije zemlje jadranske regije.

Tvrtka Prangl je 2008. godine osnovala podruznicu Prangl Hrvatska, d.o.0. sa sjediStem u Strmcu u Hrvatskoj. Ovim strateskim
Sirenjem iskustva i pristupi steceni u Sloveniji uspjesno su prenijeti na novo trziSte. Metodicki pristup omogucio je tvrtki Prangl
koriStenje dokazanih ljudskih i tehniCkih resursa prilagodenih specificnostima svake zemlje. Takoder smo bili ukljuceni i u brojne
velike projekte koji su dodatno ojacali nase razumijevanje potreba trzista.

Sirenje prisutnosti tvrtke Prangl u jadranskoj regiii nastavlieno je u Bosni i Hercegovini 2020. godine osnivanjem tvrtke Prang!
d.0.0. u Sarajevu. Iskustva prikupliena u drugim zemljama su se isplatila; tvrtka Prangl se svojim modelom usluga uspjela doka-
zati i na ovom novom trzistu.

Mnogobrojni upiti i projektni potencijali potaknuli su tvrtku Prangl da dodatno rasiri svoje aktivnosti u jadranskoj regiji. Zbog toga
je nedavno, 2022. godine, i u Srbiji osnovana samostalna tvrtka pod nazivom Prangl Srbija d.o.0. sa sjediStem u Beogradu.

Tvrtka Prangl u cijeloj jadranskoj regiji trenutno zaposljava ukupno 76 ljudi, a Prangl Slovenija je sa 48 zaposlenika najveca
podruznica u regiji. Tvrtke u Bosni i Hercegovini te Srbiji trenutno radove obavljaju projektno, prvenstveno u podrucju obnovljivih
izvora energije. | u ovim zemljama prepoznat je veliki potencijal, posebno u podrucju vietroelektrana. Osim raznim transportnim
jedinicama za prijevoz teskih tereta, poslovnice u jadranskoj regiji dobro su opremljene radnim platformama i teleskopskim vilica-
rima. Tvrtke Prangl Slovenija i Prangl Hrvatska sada imaju na raspolaganju gotovo 500 takvih strojeva.

Cijela CEE regija pokazala se kao znac¢ajno polje djelovanja za tvrtku Prangl, u kojem se poduzece uspjesSno etabliralo. Medutim,
raznolikost zemalja u ovom podrucju i njihove razliCitosti stavljaju medunarodne kompanije pred razne izazove. A te je razlike vrlo
vazno uzeti u obzir. Na primjer, razumijevanje kulturnih nijansi klju¢no je za ucinkovitu suradnju i uspjesne poslovne odnose. U
prekogranicnim projektima takoder se Cesto pojavijuju i pravne razlike. Kako biste izbjegli pravne komplikacije, klju¢no je prilago-
diti se i ispuniti razliCite zahtjeve. Ovo je posebno vazno jer nisu sve zemlje Prangl CEE Clanice Europske unije. Uspjesno poslo-
vanje u tim zemljama stoga zahtijeva fleksibilnost, pazljivo istrazivanje trzista i ucinkovito upravljanje rizicima kako bi se previadali
svi izazovi. U svakom slucaju, tvrtka Prangl je pouzdan partner i u ovim krajevima.

Struéni Casopis “International

Cranes” tvrtku Prangl svrstava na

26. mjesto na svojoj trenutnoj

Prangl listi, §to ga &ini jedinim domadim

Pusitios: 28 predstavnikom medu 30 najvecih

svjetskih kompanija koje se bave

podizanjem tereta. Casopis “Kran & Bilhne” takoder svrstava

tvrtku Prangl medu 10 najboljih poduzeca koje se bave diza-

licama u zemljama njemackog govornog podrudja, stavljajuci

ga na 8. mjesto. Sli¢an status od istog Casopisa tvrtka Prang|

dobiva i u sektoru radnih platformi, gdje je s 11. mjestom
takoder u samom vrhu u Njemackoj, Austriji i Svicarskoj.

CERTIFICATE 2023

ENERGIEFORUM Neprofitno udruZenje Energieforum

Osterreich struéna je platforma
koja podrzava tvrtke u provedbi
Zelenog dogovora (Green Deal) i
zajednicki razvija strategije za postizanje navedenih propisa.
Tvrtka Prangl je sada proSla “provjeru odrzivosti” od strane tog
udruzenja. Provjera je pokazala da je tvrtka Prangl poduzela
znacCajne korake kada je u pitanju Zeleni dogovor i to imple-
mentacijom razli¢itin sustava upravijanja te da je na mnogim
podrucjima ekonomske, drustvene i ekoloske odrzivosti postu-
pala na vrlo strukturiran nacin.

PARTNER

Poslovno udruzenje Obnovljivi

izvori energije Srbije (OIE) osnova-

no je prije od prilike tri godine. Cilj

neprofitnog i nepolitickog udruze-
R nja je unaprjedenje poslovnog
SER okruzenja u podrugju obnovljivih
izvora energije te promicanje proi-
zvodnje i koriStenja elektricne energije iz obnovljivih izvora
energije na ekoloski prihvatljiv nacin. Tvrtka Prangl Srbija se
ove godine pridruzila ovoj mrezi kao njen punopravni ¢lan,
naglaSavajuci opredijelienost tvrtke da djeluje prema visokim
profesionalnim i moralnim nacelima.

=
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Pripadnost tvriki

REUMANN Franz 40 Godine
AUER Hermann 30 Godine
PFEFFER Anton 30 Godine
SZAKACS Gheorghe 30 Godine
SCHNEIDER Andreas 25 Godine
BRAUCHART Werner 20 Godine
HIDEN Peter 20 Godine
STEINWENDER Peter 20 Godine
BRACIC Branko 15 Godine
DWORAK Dietmar 15 Godine
FURJAN Milienko 15 Godine
RIEDL Sandra 15 Godine
SPRENGER Roland 15 Godine
WALLY Mario 15 Godine
ZEINDLINGER Joachim 15 Godine
ANDREJIC Zoran 10 Godine
BAUER Carina 10 Godine
MAI Florian 10 Godine
PRESTERL Michaela 10 Godine
PROLL Oliver 10 Godine
SCHAFFER Manuel 10 Godine
SEF Natasa 10 Godine

Impresum: Urednik: Prangl Gesellschaft m.b.H.,Josef-Prangl-StraBe 8, A-1230 Wien,
Odgovoran za sadrzaj: Mag. Christian Prangl, Kreativni i umjetnicki direktor: Robert
Hollinger, Graficko oblikovanje: Marion Salinger, Fotografije: Glnter Menzl, Tekst: Marion
Kaiser, Tisk: Druckerei Schmidbauer



One Man
SHOW

Bernadin govori o svojoj ulozi oca,
Sto mu znaci kabaret Simpl i zasto toliko voli
predstavu Hamlet — One Man Show.

© karishuphoto




UP: Stalno ¢ujemo da se radije bavite kazaliStem nego filmom.
Zasto?

Stefano Bernardin: Krivo Cujete ili se ja oCito ne izrazavam
dovoljno precizno. Ne volim viSe raditi u kazalistu nego na filmu,
volim snimati i glumiti pred kamerama. Samo stalno ponavljam
da ne bih mogao bez kazaliSta. To je suptilna razlika. Mnogo je
kolega koji se bave samo snimanjem jer oCito zaraduju puno
viSe nego u kazalistu. Upravo to ja dugorocno ne bih mogao.
Na duge staze ne bih se mogao odredi zivom liku, publici i
kazaliSnim probama. A pogotovo ne jeziku briljantnih dramati-
Cara. Kada imate priliku snimati s poetskim jezikom poput
Shakespeareova ili u obliku vezanog stiha? Za to biste morali
imati puno srece.

UP: Sto vam vi$e odgovara: Drama ili komedija?

Bernardin: Recimo to ovako, imam tu sreéu da mogu i jedno i
drugo te tako radim i jedno i drugo. To ne moze svaki glumac.
Nema svaki glumac ,Funny Bones®. Prosto umijem biti smije-
San. Protiv toga se ne moze. lli jesi ili nisi. | tako su vecina mojih
angazmana u proslosti zasigurno bile komedije. Jako mi leze
tajming, tempo i gluposti. Ali takoder bih vrlo oklijevao odustati
od tragi¢nih tema. Zato sam i Zelio postati glumac! Tako da
mozete ispricati Sto viSe razliitih pri¢a sa Sto razlicitijim likovima.
Inace bi bilo dosadno.

UP: VVasa predstava Hamlet — One Man Show privukia je veliku
pozornost, a kritika je bila puna hvale. Cija je bila ideja? Kako je
doslo do te produkcije?

Bernardin: Hubsi Kramar rezirao je Nestroy. Nisam to htio glu-
miti. Zatim me je upitao: “Sto Zeli§ glumiti?” Opusteno sam
odgovorio: “Hamleta.” On: “Ne mozemo si priustiti 14 glumaca.
Glumit ¢e$ sam. Mozes ti to.” Dva tjedna kasnije doSao je na
ideju da Hamlet na pocetku radnje pogine u macevalackom
dvoboju i nakon toga pregleda svoj zivot. “Onda sviras i bubnje-
ve. Zapisi si to!” Tri godine kasnije to se ostvarilo i udarilo je
poput bombe.

UP: Imate Ii omilienu ulogu?

Bernardin: Trenutno jako volim “svog” Hamleta. Jer u predsta-
vi Hamlet — One Man Show mogu glumiti i mnoge druge uloge.
Osim Hamleta jo$ kralja, kraljicu, Polonija, Rosenkranza,
Gulldensterna i jo§ ponekog. | tako kombiniram to¢no ono §to
zelim, tragediju, egzistencijalnost ali i komediju i klaunijadu. A
kao dodatni bonus, takoder mogu svirati bubnjeve i elektricnu
gitaru te pjevati. Ali s mojim kolegom i prijateliem Bernhardom
Murgom radimo kabaretsku vecer “Bis einer weint” (“Dok netko
ne zaplace”), koja se sastoji od raznih skeCeva iz posliednjih
100 godina. Dakle, nesto potpuno drugadije od Hamleta. | to je
jako zabavno.

UP: Mozete i lako zapamtiti tekstove? Imate i neke posebne
trikove?

Bernardin: Kako bih naucio tekstove, moram se kretati. Moram
ih oblikovati i gnjeciti te se igrati s njima kao dijete. Postoje teski
Shakespeareovi ili Kleistovi tekstovi koji su toliko komplicirani i
tako divni da se odmah usidre u mozgu zahvaljujuci jedinstve-
nim slikama. A tu su i najbanalniji, izmjenjivi dijalozi kroz koje
moram prolaziti uvijek iznova. Zatim ih pjevam, onda ih
zaglupljujem, Saliem ih kao kroz neki stroj za mljevenje u svom
mozgu dok se u jednom trenutku ne automatiziraju. Recepta
nazalost nema.

UP: Postoje li kolege s kojima posebno volite raditi? Sto podra-
zumijeva dobrog kolegu?

Bernardin: Da, ima kolega s kojima se dobro slazes, pa onih s
kojima se nikako ne slaze$ i onda onih s kojima kao da letiS.
Jedan drugog podizete sve viSe i vise i ne zelite se vratiti na
zemlju. Takve mozete nabrojati na prste jedne ruke. To su
Carobni trenuci i publika to osjeti i leti zajedno s nama. De Niro
je Cesto rekao: “Ako je vaSa partnerica dobra, i ti si dobar. Ako
je bolja i ti si bolji.”

UP: Unatoc ljubavi prema kazaliStu, moze vas se vidjeti i na
televiziji i u kinu. Uz talijanski kao drugi materinji jezik, izgleda da
je serija “Bozen-Krimi” savrSena za vas?

Bernardin: To je bilo sjajno. Tijekom castinga morao sam glu-
miti sve scene na njemackom, a zatim na talijanskom. Nazalost,
na snimanju to vise nije bilo tako. Samo je jedan telefonski poziv
bio na talijanskom. Ali stvarno sam uzivao §to sam mogao glu-
miti na oba jezika. Ni to se ne dogada Cesto. Trenutacno je moj
lik u Rimu (tako je scenarij zamislien od pocetka), ali mozda se
jednog dana vrati u Bolzano.

UP: Jeste li ikada rezirali film odnosno biste li jednog dana htjeli?
Kakvu viziju morate imati za to?

Bernardin: Sa studentom Mozarteuma u Salzburgu sam radio
jedan monolog i to mi je priCinilo veliko zadovoljstvo. Da, Zelio
bih rezirati. Sad se jo$ ne bih usudio, ali uskoro. Mislim da sam
vec jako blizu toga. Kod predstave Hamlet — One Man Show
dopusteno mi je da napiSem jednu verziju, a i to je neke vrste
rezija. Morate znati koje dijelove Zelite izostaviti, Sto zelite nagla-
siti i Sto Zelite reci. A to mora raditi i redatelj. | jako uzivam raditi
s glumcima. Da, to ¢e se dogoditi uskoro.

UP: Kabaret Simpl u Becu vazi za instituciju. Kako vam je bilo
kad ste radili kao moderator? Sto je to znadilo za vasu glumacku
karijeru?

Bernardin: Bilo je vrlo uzbudljivo jer sam bio odgovoran za
svoje nastupe, $to je znacilo da sam ih morao sam pisati i stalno
mijenjati na temelju trenutne politicke situacije. Ja to kao glu-
mac nisam znao. Nauci$ tekst nekog autora ili dramaticara i
viSe niSta ne trebas i ne smijes reci. A ovdje sam morao zapo-
Geti veCer s 20-minutnom stand-up komedijom. | tu nema slo-
bode interpretacije: ili se publika ludo smije ili se ne smije.

UP: Nedavno ste imali zadovoljstvo dobiti jos jedno dijete — Sto
za vas znaci biti otac?

Bernardin: Djecu volim viSe od svega. Djeca su izvor naseg
bi¢a. A sad zamislite koliko volim svoje dijete. Ali imati tu odgo-
vornost podrazumijeva puno posla i vrlo, vrlo je naporno.
Svatko je svoj pojedinac i mora ga se promatrati, a samim time
i tretirati potpuno drugacije. Medutim, to ne uspije uvijek. Ali
beba nas sve omeksa i svima nama Cini puno dobra. Velika
braca je vole i maze, a novorodence ih zauzvrat pomno proma-
tra i raduje se Sto ih vidi.

UP: Koje savjete imate za svoju djecu dok napreduju u zivotu?

Bernardin: Na kraju krajeva, djeci mozete reci bilo Sto. Ali to
nece prihvatiti, ako tako i ne zivite. Mogu samo raditi na sebi,
na svom strpljenju, na svojoj strukturi i dosljednosti. To je jedini
nacin da se djeci nesto pruzi. Ako svojoj djeci govorite koliko je
vazno Citati knjige, ali ih sami nikada ne Citate, oni to nece pri-
hvatiti. Sve im morate prikazati uzivo. Ravnopravnost, emanci-
paciju zena, toleranciju prema svima, otvorenost, zastitu okoliSa.
Zivjeti se moze samo od primjera.

UP: Je li vam Hollywood primamijiv? Bi li velika medunarodna
produkcija bila nesto sto biste Zeljeli postici?

Bernardin: Za mene, sjajna stvar u Hollywoodu nije dvadeseta
eksplozija u minuti, ve¢ fantasticni scenariji. Imaju sjajne scena-
riste i puno novca. Puno novca takoder znaci da imate puno
vremena na snimanju, pa umjesto osam minuta (stvarno neto
vrijeme filma), snimate samo dvije minute dnevno. To znaci da
imate 10 sati za jednu ili dvije scene. To je pravi luksuz. A za
projekt se mozete pripremati i godinu dana. To je jos vedi luksuz.

UP: Tko su vam bili/jesu uzori? S kim biste voljeli stati ispred
kamere?

Bernardin: Ima toliko sjajnih glumaca. Osobno volim umjetnike
koji se brzo mijenjaju. NajviSe volim kad je glumac uvijek druga-
Ciji od filma do filma. Ne mora to biti samo ono vanjsko, to
moze biti i jezik, glas, ali prije svega nacin razmisljanja, postoja-
nja, pokreta. Marlon Brando bio je jedan od prvih, najmoderni-
jih, najtalentiranijih brzopromjenjivih umjetnika svog vremena. |
Meryl Streep je uvijek drugadija i uvijek sjajna. Gert Voss bio je
kameleon na pozornici, sila. A tu su i glumci koji sami imaju
tako jake, privatne osobnosti da likovi postaju oni, a ne obrnuto.
Kao Oskar Werner, Birgit Minichmayr, Klaus-Maria Brandauer.
Ne bih, na primjer, odbio snimanje s Leonardom Di Capriom ili s
velikim Robertom De Nirom.

UP: Gospodine Bernardin, hvala vam na razgovoru.

Lamborghini Revuelto

Talijanski proizvoda¢ sportskih automobila Lamborghini
svoje prvo HPEV hibridno visokoucinkovito elektrificirano
vozilo (High Performance Electrified Vehicle), Revuelto, naziva
“tehni¢kim remek-djelom”. Nasljednik Lamborghini
Aventadora trebao bi “postaviti nove standarde u pogledu
performansi, ugradene tehnologije i uzitka u voznji”. Otkrijmo
na ¢emu se temelji ova izjava.

Na prvi pogled dizajn vozila Revuelto u potpunosti ispunjava
oCekivanja svih ljubitelja marke Lamborghini. Cak i ako je stil
ostao vjeran, nova je kreacija potpuno jedinstvena. Visok
1160 mm, Sirok 2033 mm, dugacak 4947 mm i s meduoso-
vinskim razmakom od 2779 mm — Revuelto se predstavlja
kao ponosni ljepotan ugladenih linija i blagih radijusa.
Sastavljen od konstrukcijskog koncepta nadahnutog zrako-
plovstvom, multitehnolo$ki monokok od karbonskih viakana
potpuna je novost. “Monofuselage struktura”, koja se proteze
do prednjeg dijela automobila, povecava torzijsku krutost i
poboljsava dinamiku voznje. Osim toga, ova revolucionarna
tehnologija Stedi na tezini — dok u isto vrijeme maksimalno
Stiti putnike. A njegov spojler dokazuje svoje sposobnosti na
djelu. Ovisno o nacinu voznje i postavljenoj dinamici voznje,
aktivno se izvladi u tri razliGita polozaja i tako prilagodava
aerodinamiku vozila.

Ono §to je odmah vidljivo: potpuno otkriven motor u
straznjem dijelu vozila. Lamborghinijev legendarni V12 motor
dodatno je razvijen za prvi hibridni model marke kako bi opti-
malno radio s tri elektricna motora (dva su smjestena na pred-
njoj E-osovini, jedan iza motora s unutarnjim izgaranjem).
Nove znacajke na motoru ukljuCuju ucinkovitiji sustav izgara-
nja, ispusni sustav, usisni sustav te sustav podmazivanja i hla-
denja. Tu se ustedjelo ¢ak i na tezini, ukupno 33,5 kilogramal
Uzduzno postavljeni 6,5-litreni V12 motor ima snagu od
825 KS, a snaga sustava iznosi nevjerojatnih 1.015 KS.
Performanse broja okretaja u minuti povec¢ane su s 8700 na
9500 o/min. Konacni rezultat: Klasi¢nih 0 — 100 km/h
Revuelto postize za samo 2,5 sekunde, a najveca brzina
iznosi 350 km/h.

8-stupanjski mjenja¢ s dvostrukom spojkom ugraden je
poprecno iza motora. Spajanjem na straznji elektromotor,
mjenja¢ moze, s jedne strane, pokrenuti ovaj motor i puniti
bateriju ili, s druge strane, podrzavati elektricni pogon i pro-
voditi regenerativno koCenje. Kao sucelje izmedu motora,
mjenjac je takoder odgovoran za razliCite nacine voznje.
Postoje Cetiri glavne kategorije: Citta (potpuno elektricni,
pogon na sva Cetiri kotaCa po potrebi), Strada (udobnost i
mirna voznja), Sport (izniman odziv i uzitak voznje) i Corsa
(uzbudenje i ultimativna izvedba). To znaci da je vozac spre-
man za svaku situaciju i moze udobno i sigurno upravljati
svojim automobilom iz snova.

Sada mozete otprilike zamisliti zasto je Revuelto nesto
posebno. To se naravno odrazava i na cijeni. Osnovna vari-
janta kosta nesto vise od 502.000 eura, ali pri¢a se da
morate ocekivati prosje¢no oko 100.000 eura dodatka za
pojedinacne opcije opreme (ima bezbroj mogucénosti odabira
vanjskih i unutarnjin boja). Unato¢ tome: Prvi Revuelto bi tre-
bao biti isporu¢en do kraja ove godine, a svi za 2024. i
2025. ved su rasprodani.




Asfinag je angazirao tvrtku Prangl za prijevoz i podizanje
inovativnih elemenata za zastitu od buke.

Duz autocesta i brzih cesta odavno se grade bukobrani za zastitu od prometne buke.
Takoder bi se u sklopu radova na obnovi trebale postaviti zvucne barijere na cesti S33 u
blizini Herzogenburga u okrugu St. Pélten. No umjesto betona i metalnih elemenata, revolu-
cionarna alternativa napravljena je od trske iz jezera Neusiedl, gline i termicki obradenog
drva te se u duzini od 16 metara koristi kao dio istrazivackog projekta. Tvrtka Prangl je dobi-
la nalog da isporuci pojedinacne dijelove, svaki tezak jednu tonu, za ovaj prakticni test, a
zatim da ih podigne u radijusu od 10 metara. Zadatak je izvrSen utovarnom dizalicom nosi-
vosti 40 tona i zglobnom radnom platformom s maksimalnim dohvatom od 16 metara i
nosivosti od 230 kilograma. Tijekom radova bio je potreban poseban oprez - kao Sto je to
inace slucaj s ovakvim poslovima na autocestama. Dobra suradnja izmedu stranke Asfinag
i tvrtke Prangl jamdila je da je sve proSlo po planu i bez incidenata.

Tvrtka Prangl je prevezla mjerno vozilo austrijskin drzavnih zeljeznica
OBB od ranzirne stanice Stadthafen Linz do stanice Urfahr i natrag.

Zbog nedostatka Zelieznicke veze, OBB mjerni vagon teZak gotovo 50 tona morao je biti transportiran kao
teSki teret od ranzirne stanice Stadthafen Linz preko Dunava do stanice Urfahr u sredistu grada Linza
kako bi se obavili mjerni radovi na trasi pruge koja je bila u otoénom pogonu. Koristena je kombinacija
prijevoznih sredstava za teSke uvjete, ukljucujuci posebnu niskopodnu pruznu poluprikolicu. Nakon utovara
mjernog vagona, konstrukcija duga 47 metara i tesSka 135 tona krenula je u no¢. Vagon je uspjeSno dove-
zen na odrediSte gdje je mogao obaviti svoj posao. Sliedece nodi, zbog nedostatka mjesta, prvo smo
morali oko 300 metara vozit unatrag prije nego sto smo se vratili na raskrizje. Ispod svih nadzemnih
vodova i semafora mogli smo proci zahvaljujuci ukupnoj visini od samo 4,6 metara. Na kraju putovanja,
kombinacija za prijevoz teskih tereta vozila je joS 5 kilometara po zatvorenoj autocesti MUhlkreis kao vozac
u krivom smijeru.

Na trasi zeljeznice Traisental stari zeljezniCki most zamije-
njen je novom konstrukcijom.

Otprilike 125 godina nakon &to je izgraden, obnovljen je Zelieznicki most OBB preko Traisena
u blizini ZeljezniCke postaje Kreisbach/Wilhelmsburg. Kako bi se djelomiéno montazna drvena
konstrukcija mogla isporuditi, priprema je bila od velike vaznosti. Na primjer, pristupna ruta
vodila je preko mosta koji je projektiran da izdrzi ukupnu tezinu od 96 tona. Sam prostor za
parkiranje dizalice trebalo je opremiti betonskim busenim pilotima koji su uz Traisen potisnuti
osam metara duboko. Dizalica s reSetkastom rukom nosivosti 600 tona, idealno prilagodena
za ovaj zadatak, naravno je zahtijevala stabilno tlo. Onda je doslo vrijeme: Dizalica s resetka-
stom rukom postupno je pomicala dijelove mosta, tezine do 36 tona, na mjesto gdje su
zavareni i montirani. Kao montazna odnosno pomocna dizalica posluzila je teleskopska diza-
lica nosivosti 100 tona. Uzoran timski duh osigurao je da ovaj delikatan posao bude zavrsen
na potpuno zadovoljstvo svih ukljucenih.




Cetiri nove vjetroturbine za vjetroelektranu Pretul II;
Sveukupni Prangl paket ukljuCivao je i cestovni prijevoz.

Elementi vjetroturbina s visinom glav¢ine od 110 metara morali su biti prevezeni iz Njemacke
u Murzzuschlag u ukupno 46 pojedinacnih prijevoza. 1750 kilometara svladali smo s poseb-
nom opremom: 4-osovinski tegljia¢ s adapterom za Celi¢ne tornjeve, 5-osovinski teglja¢ sa
4-osovinskom poluprikolicom za lopatice rotora, 3-osovinski tegljia¢ s 9-osovinskim niskom
poluprikolicom za strojarnice, 3-osovinski teglja¢ s 1-osovinskom prikolicom Dolly i 4-oso-
vinska niska poluprikolica za glav€ine kao i 3-osovinski tegljac s 2-osovinskom prikolicom
Dolly i 4-osovinska niska poluprikolica odnosno 6-osovinska niska poluprikolica za genera-
tore. Najteze transportne kompozicije teZile su preko 130 tona (elementi tornja), a najduzi
transporteri bili su dugi 78,5 metara (lopatice rotora). Svi su bili Siroki gotovo pet metara, a
visoki izmedu Cetiri i pet metara. Nakon tri ili etiri noci putovanja, transporteri su stigli do
mjesta pretovara u Murzzuschlagu, odakle je organiziran daljnji transport na planinu.

Tvrtka Prangl je u vjetroparku Alibunar u Srbiji bila odgovorna za
prijevoz prvih vjetroturbina kineskog proizvodaca.

Sa 123 tone, strojarnica je bila najteza za podizanje pri postavljanju vjetroturbina s visinom glavcine od
100 metara. Ali puno zahtjevniji zadatak bilo je podizanje zvijezde rotora: Tri lopatice rotora (svaka duga
81 metar i teSka 19 tona) postavljene su na glav€inu (40 tona) pomocu pomocne dizalice od 100 tona i
95 tona, a zatim su podignute kao kompletna jedinica tezine 101 tone i promjera 162 metra — s dizalicom
s reSetkastom rukom nosivosti 600 tona. Zvijezda rotora objeSena je na kuku na glaveini, zarotirana i podi-
gnuta. Dvije lopatice rotora paralelno su podignute pomocu pomocnih dizalica — sve dok zvijezda rotora
nije visjela okomito. Zatim je opustena veza s pomocnim dizalicama i velika je dizalica polako podigla zvi-
jezdu rotora do razine strojarnice. Nakon zakretanja, zvijezda rotora se mogla pazljivo pribliziti krajnjem
polozaju i potom montirati. Medunarodni timovi izvrsno su suradivali, zZbog ¢ega je postavljanje prvih
kineskih vjetroturbina uspjesno zavrseno.

Prije poCetka nove umjetnicke sezone na procelie Opere u
Grazu postavljen je ogromni transparent.

Ovdije nije bila bitna tezina, vec¢ velicina objekta koji smo postavljali (11 x 9 metara), ogranice-
nost prostora i prije svega mnostvo nadzemnih vodova. Zaposlenici tvrtke Prangl postavili su
dvije mobilne radne platforme (maks. radna visina: 27,6 metara, nosivost: 230 kilograma,
bocni dohvat: 17,00 metara) na uski plocnik ispred opere, koji se nalazi neposredno uz tram-
vajsku stanicu. Zaposlenik tvrtke Prangl i monter sjedili su svako u svojoj radnoj koSari kako
bi na odredenim tockama montirali Cetiri tracnice za pricvrscivanje. Uz pomo¢ Celicnih uzadi
tandemskim podizanjem prvo je podignuta i pricvrS¢ena gornja poprecna tracnica. Zatim su
postavljene dvije okomite traCnice s lijeve i desne strane, a na kraju je dodana posljednja
tracnica na donjoj strani. Timovi su tada mogli pricvrstiti transparent na nosace dio po dio —
pazedi da pri svakom pomicanju radne koSare ne dodiruju kablove. | uspjeli sul



Nakon Zelieznitke nesrede, dvije lokomotive OBB morale su
biti izvuCene na ruti u podrucju Flrnitza u Korusko;.

Prije samog izvlacenja lokomotive teSke 65 tona i duge 16 metara, uz pomoc teleskopske
dizalice nosivosti 130 tona uklonjene su potrgane osovine i dijelovi vozila. Lokomotive, koje su
lezale na boku, zatim su morala ispraviti i osigurati dva kamiona s vitlima za izvlacenje. Tek
tada je koriStena teleskopska dizalica nosivosti 500 tona. Prva lokomotiva bila je pricvrSéena,
podignuta i utovarena na modul za specijalne prevoze. Zbog blizine okolnih stambenih zgrada
bio je potreban izniman oprez. Druga lokomotiva, koja se nalazila sa strane, podignuta je veli-
kom dizalicom, a zakacCena je pruznom dizalicom, gdje je potom morala neko vrijeme visjeti
zbog istjecanja transformatorskog ulja. Nakon §to je potpuno ispraznjena, spasavanje lokomo-
tive glatko je zavrSeno dan ranije nego $to je planirano u nazo¢nosti brojnih promatraca, a na
olaksanje svih ukljucenih.

U Magicnoj misiji Schonbrunn madionicar je publici prikazao
jedinstven spektak.

Senzacionalni nastup iluzionista Fab Foxa ispred jedinstvene kulise dvorca Schénbrunn u Becu
ne bi bio mogu¢ bez pomodi tvrtke Prangl. U tu je svrhu dan prije predstave ispred dvorca
postavljena teleskopska dizalica nosivosti 60 tona. Osim toga, za utovar i transport materijala
koristen je vilicar nosivosti 5 tona, a za postavljanje joS i zglobna radna platforma. Sliedece
vecCeri brojni su se gledatelji mogli samo ¢uditi: Fab Fox je uSao u ogromnu kocku i ispruzio
ruke, koje su bile vezane na zapesc¢ima, kroz dvije rupe. Teleskopska dizalica podigla je kutiju
30 metara u zrak. Madionicar je tada imao samo 60 sekundi da se oslobodi - prije nego Sto je
kocka naizgled eksplodirala. Sve je dobro proslo: Odjednom se Fab Fox pojavio na balkonu
dvorca, otplutao natrag na sigurno na uzetu — osiguran dizalicom Prangl — i bio po¢aScen entu-
Zijastiénim aplauzom.

Tvrtka Prangl je izvodila radove podizanja za izgradnju proi-
zvodne hale u industrijskoj zoni Stoob Sud.

Zadatak je bio: Pomicanie lijeplienih greda, stropnih greda i stropa. Velike dijelove dizala je mobilna
gradevinska dizalica nosivosti 18 tona s radijusom ruke od 42 metra. Na visinu od 12 metara
podizalo se teret tezine 3,6 tone koji je duzio 25 metara. Znagajnu ulogu imale su i Skarasta
radna platforma s maksimalnom radnom visinom 15 metara i nosivosti 500 kilograma kao i dvije
teleskopske radne platforme s maksimalnom radnom visinom od 15,56 metara i nosivosti
230 kilograma. Prvenstveno su sluzile za sklapanie lijeplienih greda koje su se podizale dizalicom.
Bila je potrebna potpuna manevarska sposobnost. Buduci da su se radne platforme morale
kretati po mjestu gdje je stajala i dizalica, nedostajalo je prostora. Zbog $ljuncanog terena za sve
sprave bio je prijeko potreban pogon na sva Cetiri kotaca. Zahvaljujuc¢i optimalno odabranoj i
savrseno uskladenoj opremi tvrtke Prangl posao je obavlien bez ikakvih problema.
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